UNITE 1 ARACIN VE MOTORUN KISIMLARI

KONU 2:MOTORUN TANIMI VE CESITLERL

A- MOTORUN TANIMI

Yanma sonucu olusan, yakitta elde ettigi 1si enerjisini mekanik enerjiye geviren makinelere
motor denir.

B- YAKITIN YANMA YERINE GORE SINIFLANDIRIL MASI

- Igten Yanmali Motorlar: Yakit silindirler icersinde yakilirsa buna i¢ten yanmali motor
denilir. Araglarda kullanilan motorlar igten yanmalidir.

+ Distan Yanmali Motorlar: Yakitin motorun disinda yakilmasiyla enerji lireten makinelerdir.
Buhar tiirbinleri vb.

C- ZAMANLARINA GORE

* Dort zamanli motorlar.

« Iki zamanl motorlar.

D- YAKIT CESITLERINE GORE

* Benzinli motorlar (Yakiti benzindir.)

- Dizel motorlar (Yakit motorindir.)

* LPG motorlar (Yakiti sivilagtirilmis petrol gazidir.)

LPG yakit sistemli araglar, agik park alanlarina park edilmelidir

E- YAPIMI OZELLIKLERINE GORE

Sira tipi motorlar, v tipi, motorlar boksor tipi motorlar ve yildiz tipi motorlar.

F- SOGUTMA SISTEMLERINE GORE

Su sogutmali motorlar

Hava sogutmali motorlar

KONU 3:MOTORUN BELLI BASLI PARCALARI

A.SABIT PARCALAR

Silindir (motor) Blogu: Motorun ana govdesini olusturur. Pistonlara ve krank miline yataklik
yapar. Icerisinde silindirler, krank, mili, kam (eksantrik) mili, yag pompasi, digarisinda yakit
pompast, distribiitor, yag filtresi, sarz dinamosu, mars motoru gibi elemanlar bulunur. Motor
kulaklari vasitasiyla sasiye baglanir.

- Silindir Kapagi: Silindir blogunun iizerini kapatir, yanma odalarini olugturur. Uzerinde
bujileri, emme ve eksoz supaplarini, enjektorleri tasir. Yanma dolarinin gevresinde su ve yag
kanallar: vardir.

* Karter: Silindir blogunun al tarafini kapatir. Motor yagina depoluk eder. Altinda yag
bosaltma tapasi vardir.

- Supap (Kiilbiitor) Kapagi: Supap mekanizmasini ve motoru 16z, su ve pisliklerden korur Motor
yag!, lizerindeki yag kapagindan konulur.

* Radyatér: Su sogutma motorlarda sogutma suyuna depoluk eder, sistemde i1sinan suyun
sogumasina yardimci olur.



* Karbiiratér: Motora gerekli olan benzin, hava karisimini sartlara-gére 1/15 (benzin - hava)
oraninda karigtiran elemandir. Emme manifoltunun iizerinde bulunur.

* Hava Filtresi: Digardan motor igerisine alinacak olan havayi temizleyip karbiiratére veya
emme manifoltuna gonderen pargadir|

* Manifoltlar (Emme -Eksoz ): Emme manifoldu, karbiiratore belli oranda karismis olan
benzin-hava karigimini veya havayi silindirlere dagitir. Eksoz manifoldu, yanma sonunda
meydana gelen eksoz gazlarini toplayarak eksoz borusuna buradan da yanmis gazlarin disariya
atilmasini saglar

* Yag Filtresi: Motor icerisinde dolasarak kirlenen yagi temizleyen elemandir.

+ Endiiksiyon Bobini: Akiimiilatorden aldigi 12 voltluk dogru-akimi 15 - 25 bin volta yiikselten
elemandir.

* Buji: Yanma odasina sikistirilmis bulunan yakit - hava karigimini kilcimla atesleyen elamandir.
- Regiilatér (Konjektdr): Sarz dinamosunun veya alternatériin lirettigi akimi ayarlayan
elamandir.

B HAREKETLI PARCALAR

* Krank Mili: Pistonlardan, piston kollari araciligi ile gelen dogrusal hareketi dairesel donii
hareketine donistirir. Krank milinin en ucunda bir disgli ve kasnak bulunur. Disli kam
(eksantrik) miline hareket verir. Kasnak ise su pompasi ile alternatore hareket verir. Krank
milinin arkasinda volan vardir.

Krank Mili

+ Piston: Silindir igerisindeki hareketlerinden dolay! zamanlarin meydana gelmesini saglar.
(Emme-sikistirma-atesleme- eksoz)
* Piston Kolu: Pistondan aldigi dogrusal hareketi krank miline iletir.

* Yag Pompasi: Karterdeki yagi alarak yaglanacak motor pargalarina pompalayan elemandir.
* Yakit Pompasi (Yakit Otomatigi): Depodan aldigi yakiti karbiiratore pompalayan elemandir;
+ Distribiitor: Endiiksiyon bobininden aldigi yiiksek voltaji ateglenme sirasina gore bujilere
dagitan elemandir.
* Mars Motoru: Motora ilk hareketi veren dogru akimli elektrik motorudur.



* Alternatér (Sarz Dinamosu): Arag motoru galistig siirece mekanik
enerjiyi elektrik enerjisine donlgtirir. Aracin elektrik ihtiyacini
karsilar. Akiimilatori dolduran (sarz) eden elemandir.

*Su Pompasi (Devirdaim):

Radyatérdeki sogutma suyunu motordaki su kanallarina pompalayan
elemandir.

* Enjeksiyon (Mazot) Pompasi:Piiskiirtme sirasina gore enjektérlere
mazot pompalayan elemandir.

* Enjektor: Mazot pompasindan gelen mazotu isinmis havanin lizerine. Piiskiirten elemandir.

- Kam (Eksantrik) Mili: Hareketini krank milinden alir. Uzerindeki kamlar vasitasiyla subaplart,
digli vasitayla distribitéri ve yag pompasini ¢aligtirir. Uzerindeki 6zel kam sayesinde yakit
otfomatigine hareket verir.

Subaplar: Emme ve eksoz subaplari olmak iizere iki gesittir. Emme subaplari dizel motorlarda
sadece havanin, benzinli motorlarda ise benzin hava karigiminin silindire girmesini saglar.
Eksoz subaplari ise; yanmis gazlarin silindir digina gtkmasini saglar.

KONU 4 . DORT ZAMANLI BENZINLI MOTORLARININ CALISMA PRENSIPLERI
A.O.N. (Al Olii Nokta): Pistonun silindir igerisinde inebilecegi en alt noktadir.

U.0.N. (Ust Olii Nokta): Pistonun silindir igerisinde cikabilecegi en iist noktadir,

- Emme Zamani: Piston U.O.N."dan A.O.N.'ya hareket ederken emme subapi agilir ve silindir
icerisine benzin hava karigimi dolar. Piston A. O. N.'ya indiginde emme zaman biter.

- Sikigtirma Zamani: Pistonun U.O.N'ya dogru hareket ederken her iki Subap kapalidir ve
benzin hava karigimi sikistirilmaya baslar. Piston U.O.N.'ya geldiginde Sikistirma iglemi biter.
- Is zamani: Sikigtirma sonunda sicaklihigi ve basinci artmis olan karigim, buji kivilcimiyla
ateslenir ve yanma baslar. Yanma sonunda pis ton hizla asagiya itilir ve krank mili déndirdilir
Piston A O N ‘ya indiginde is zaman biter.

- Eksoz zamani: Piston U.O N.'ya ¢ikarken eksoz subabi agilir ve yanmig gazlar eksozdan
digari atilir. Bu iglem piston U.O.N.'ya gelene kadar devam eder.

Bu dort zaman, diizenli olarak ayni sekilde devam eder ve galismasini siirdiirir,



B.IKI ZAMANLI MOTORLARIN CALISMA PRENSIPLERI

Iki zamanh motorlarda emme ve eksoz supaplari yoktur. Supaplarin yerine, silindir duvarinda
agilmig emme ve eksoz portlari vardir. Pistonun U.O.N. ile A.O.N. arasinda iki kez hareketi ile
Emme - Sikistirma- is - Eksoz zamanlari meydana gelir. Genellikle motosiklet motorlari ve
kiigiik su motorlarinda bulunur Cevrim pistonun iki hareketiyle tfamamlanir ve her devirde bir
is elde edilmis olur.

KONU 5:BENZINLI VE DIZEL MOTORLARIN ZAMANLARINA GORE

KARSILASTIRMASI

ZAMAN BENZINLI DIZEL

Emme Benzin - Hava karigimi silindire emilir Sadece hava silindir emilir

Sikistirma Alinan karisim sikistirilir Sadece hava sikigtirilir

Atesleme Buji vasitasiyla olur Enjektorin piskiirtilmesiyle serbest olur
Eksoz Eksoz supabi yanmig gazlari tahliye eder Eksoz supabi yanmis gazlari tahliye eder

UNITE- 2 MOTORUN CALISMA SISTEMLERI VE PRENSIPLERL
KONU 1: ATESLEME SISTEMI
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Atesleme Sistemi Ve Parcalari.

A GOREVI

Benzinli motorlarda, yanma odasina sikistirilmig bulunan yakit hava karigiminin kivilcimla
yanmasini saglar.

B. PARGALARI

Akiimiilator kontak anahtari, endiiksiyon bobini, distribiitor platin, kondansatér, tevzi
makarasi ile buji ve buji kablolarindan olusur.

1. Akimiilator (Batarya): Elektrik enerjisini kimyasal enerjiye gevirerek depo eden ve
gerektiginde kimyasal enerjiyi elektrik enerjisine gevirerek elektrik ihtiyacini karsilayan
Uretectir.

Gorevleri;

a. Mars motorunun galismasi igin gereken elektrigi vermek

b. Isik ve 6zel alicilari ¢alistirmak,

Motor tasitlarda mars motoru, atesleme sistemi, aydinlatma sistemi, sarz sistemlerinin
elektrik intiyacini kargiladigi gibi, korna, klima, silecekler, radyo vb. gibi gesitli alicilarinda
elektrik ihtiyacini karsilar.

Akiimdlatorin kisimlar

Akimdilatér kutusu, elemanlar, elektrolit, akii kutup baslart,




+ Akiimilator kutusu Asitten, etkilenmeyen sert plastikten yapilir.

* Elemanlar Pozitif (+) ve Negatif (-) Plakalarla yalitkanlar (Seperatér) dan olusur.

* Elektrolit: Saf su ve asit karisimindan olusan sividir.

* Aki kutup baglari: Akiiniin tizerinde kursundan yapilmis pozitif (+) ve negatif (-) kutup
baslari vardir. Pozitif (t) kutup basi daha kalin ve hafif kahverengimsi renktedir.

2. Kontak Anahtari: Dondiirme hareketi ile devreyi agma - kapama (kesme )6zelligi olan
elektrikli anahtardir.

3.Endiiksiyon Bobini: Akiiniin 12 voltluk akimin, 15-25 bin volta yiikselten devre elemanidir.

4 .Distribiitdr igerisinde platin, kondansatér ve tevzi makarasi bulunan devre elemanidir.
Gorevi; Endiiksiyon bobininde olusan yiiksek gerilimi (15-25 bin volt) atesleme sirasina gére
bujilere gonderir.

* Platin: Acgilip kapanmak suretiyle bobinde yiiksek gerilimin olusmasina yardimci olur.

* Kondansatar: Platinler agilip kapandiginda gegici olarak elektrik akimini depo ederek
platinlerin meme yapmasini onler-.

+ Tevzi makarasi: Yiiksek voltajin atesleme sirasina gore bujilere dagitilmasini Saglar.

5. Bujiler: Distribiitorden gelen yiiksek voltaj ile sikistiriimis bulunan Benzin - hava karigimini
atesler.

C.ATESLEME SISTEMININ CALISMASI

Kontak agilip marsa basildigin da akiiden gelen 12 voltluk akimi platinlerde devresini tamamlar.
Platinlerin agilmasiyla endiiksiyon bobininde yiiksek gerilim 15-25 bin volt olusur. Olugan
yiiksek gerilim bobin kulesindeki kablodan distribiitére gelir. Buradan tevzi makarasinin
yardimiyla ategleme sirasina gore bujilere gonderilir ve benzin hava karigimi ateslenmis olur.
D- ELEKTRONIK ATESLEME SISTEMININ TANITIMI

Elektronik atesleme sisteminde distribiitor ve endiiksiyon bobininde bazi yapisal degisikler
vardir, bu sistemde platin kullanilmamaktadir. Faydalar::

* Yanma daha iyi oldugundan, hava kirlenmesi de az olur.

* Motor daha randimanli ¢aligir.

+ Diizenli ateglemeden dolayi tekleme gok aza iner.

* Platin ayari sorunu ortadan kalkmis olur.

E- AKUMULATORUN BAKIM VE BASIT ARIZALARI

+ Elektrolit Seviyesinin Kontrolii: Elektrolit seviyesi plakalarin 1 cm lizerinde olacak sekilde
saf su ile tamamlanir. Kisin akiimiilatoriin donmamasi igin akii tam sarz edilmelidir.

* Kutup baslari oksitlenmis ise, zimpara yapilarak temizlenmelidir. Sonra kablolar akiiniin kutup
baslarina sikica takilmalidir.

+ Akiimilatorin tzerinde toz ve pisliklerin birikmesine izin verilmeden sik sik femizlenmelidir.
Bu pislikler akiiniin desarz (bosalmasi) olmasina neden olacaktir. Bu temizlik ilik su ve temiz
bir bezle yapilmaldir.

- Alternatorli araglarda;

a. Elektrik kaynag! ile yapilacak onarimlarda kablo kutup baslar: sékiilmelidir.

b. Akiiniin kutup baslari ters baglanmamasi gerekir. Aksi halde diyotlar ve Konjektor
(reglilator).arizalanir.

+ Akiimilatorde takviye islemi;

* Akiisl desarz olmus bir aragta, baska bir aracin akiisiinden yararlanilarak mars yapilmasina
takviye islemi denir. Bunun igin iki aki bir birine takviye kablolar ile baglanmalidir. Bu islem (+)
kutup (+) ya (-) kutup (-) ye gelecek sekilde paralel baglantili olmalidir. Aracin 12 voltluk
akiistine; 12 voltluk takviye akii paralel baglanarak takviye iglemi yapilmaldir.



ONEMLI: Dijital gostergeli araglarda akii takviyesi yapilamaz. Bu araglar ile otomatik vitesli
araglar gekilerek - itilerek ¢alistirilamaz.

F-MOTOR CALISMAZKEN KONTAK ANAHTARININ ATESLEME DURUMUNDA ACIK
BIRAKILMASININ SAKINCASI

* Kontak anahtari, galismayan motorlarda atesleme durumunda agik birakilirsa endiiksiyon
bobini ve platin yanar.

G- DISTRIBUTOR BAKIMI VE ARIZALARI

* Platin memesinin temizlenmesi: Platin meme yapmissa zimpara kagidi ile temizlenmeli ve
tekrar ayar edilmelidir. Atesleme sisteminde; platin, avans ve buji ayarlar: aracin el
kitabinda onerildigi siire ve kilometrelerde kontrol edilmelidir.

* Yukarida belirtilen ayarlar yanlig ise motor tekler, yakit sarfiyati artar ve eksozdan siyah
renkte duman gikar, motor gekisten diiser.

* Aracin el kitabina gore dnerilen siire ve kilometrelerde buji ve platinde degistirilmelidir

* Motor, mars yapildigi halde galismiyorsa, ateslemenin olup olmadiginin kontrolii buji kivilcimi
ile anlasilir. bunun igin buji kablolarin dan biri gikartilir, motor gévdesine tornavida yardimiyla
yaklagtirihr kivilcim atlamasi bakilir,

KONU 2:BENZINLI MOTORLARIN YAKIT SISTEMI
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Karbiiratorlii Bir Motorun Yakit Sistemi

A- GOREVI

Motorun degisik yol ve yiik gibi galisma sartlarina gore, motor igin gerekli benzin hava
karisimini olusturarak silindirlere gondermek.

B- PARCALART

- Yakit Deposu: Motor igin gereken yakita depoluk eder. I¢erisinde samandira sistemi
bulunur.

* Yakit Boru ve Hortumlari: Yakitin depodan karbiiratore iletilmesini saglarlar.

* Yakit Pampasi (Yakit Otomatigi): Yakiti depoda emerek belli bir basing altinda
karbiratore pompalayarak génderen elemandir.

* Yakit Gostergesi: Depodaki yakit miktarini belirten gostergedir.

- Karbiiratdr: Motorun degisik yol ve yiik gibi ¢alisma sartlarina gore, gereken benzin - hava
karigimini hazirlar. Karbiratérde normal karisim orani 1/15'tir, degisken olabilir. Emme
rnanifoldunun iizerinde bulunur. Karbiiratérde asagidaki devreler bulunur.

- Rolanti devresi: Ayagin gaz pedalindan gekildigi andaki motorun galistigr devredir.

- Gli¢ devresi: Glg istenile kullanilan devredir.

- Jikle devresi: Jikle ise soguk havalarda ve ilk ¢alisma esnasinda motorun daha kolay
galismasi igin zengin karigim hazirlayan devredir. Mekanik ve otomatik olmak lizere ikiye



ayrilir. Burada dikkat edilecek husus mekanik jiklenin gekili unutulmamasidir. Jikle
karbiiratoriin hava giris deligi oniinde bulunur. devredir.

- Kapis devresi: Gaz pedalina aniden basildiginda motorun hizlanarak ¢alistigr devredir.

- Yiksek hiz devresi: Yiiksek hizlarda kullanilan ekonomik devredir.

- Samandira devresi: Karbiirator iginde bulunan samandira karbiirator igindeki yakit seviyesini
ayarlar ve tagmasini onler.

* Hava Filtresi: Karbiiratore girecek havanin igerisindeki toz ve pislikleri temizler.

+ Emme Manifoldu: Karbiiratérde hazirlanan hava - yakit karigimini emme supaplarina iletir.
* Eksoz Manifoldu: Eksoz supaplarindan gikan yanmis gazlari eksoz borusuna iletir.

C- SISTEMIN CALISMASI

Benzin otomatigi motor g¢alistigi siirece, depodan emdigi yakiti karbiiratére pompalar.
Karbiirator bu yakiti hava ile birlestirerek olusturdugu hava yakit karigimini emme manifoldu
yoluyla emme supaplarindan silindirler igerisine gonderir. Boylece sistem islemini yerine
getirmis olur.

D- ENJEKSIYON SISTEMININ ACIKLANMASI

Bu sistemde karbiiratér bulunmaz. Dizel motorlarda oldugu gibi enjeksiyon pompasi ve
enjektorler bulunur. Enjeksiyon pompasi enjektérler benzini basingli olarak pompalar.
Enjektaorler ise bu basingh benzini bazi motorlarda emme manifolduna, bazilarinda ise her
silindirin emme supaplarinin agizlarina piskiirtiir. boylece benzin hava karigimi silindirlere
emilir enjeksiyon sistemli araglarda enjeksiyon uyari lambasi sondiikten sonra mars
yaptimalidir.

E- BAKIMI VE BASIT ARIZALARI

Hava Filtresinin Temizlenmesi ve Degistirilmesi Zorunlulugu:

Hava Filtresi toz ve pisliklerden tikanmissa, karbiiratore yeterli miktarda hava giremez.
Motor fazla yakit sarf eder. Motor bogulur. Bu nedenle filtre belirli zamanlarda ve
kilometrelerde temizlenmeli veya yenisiyle degistirilmelidir.

- Rolanti Devresinin Ayarlanma Zorunlulugu: Rélanti devri diisiikse ayak gaz pedalindan
gekilince motor stop eder. Rélanti devri yiiksek ise motor fazla yakit sarf eder eksozdan
siyah duman gikar.

« Jikle Devesinin Cekili Birakilmasinda Meydana Gelebilecek Etkenler: Arag ¢ok fazla
miktarda yakit tiiketir bogulur ve stop eder. Ozellikle mekanik jikle tertibatina sahip
araglarda jikle gekili olarak unutulmamahdir. Otomatik jikle tertibatlar: ise zaman zaman
kontrol edilmelidir.

* Motorun Fazla Yakit Yakmasinin Sebepleri: Araci tasarruflu bir sekilde kullanabilmek igin
asagidaki etkenlere dikkat etmek gerekir;

- Arag 90 km/s'den daha fazla hizl kullanmamalidir.

- Hava Filtresi kirli veya tikali olmamalidir.

- Jikle gekili olarak unutulmamali veya kapali kalmamalidir.

- Karbiirator ayarlari bozuk olmamalidir. Yakit siteminde yapilan ayar rélanti ayaridir.

* Motorun bogulmasinin sebepleri ve Arizanin Giderilmesi: Motor stop durumundayken
gereksiz yere gaz pedalina basilip gekilirse ve bu hareket tekrarlanirsa (gaz pedali
pompalama), jikle gekik unutulursa, hava Filtresi tikali olursa, motorda bogulma goriiliir.
Bogulan motorun galistiriimasi igin 15-20 dakika beklenir. Mars yapilmadan gaz pedalina sonuna
kadar basilir ve mars yapilarak motor galistirilr.

* Motorun Eksozundan Fazla Bozuk Ses Cikmasinin Sebepleri:

Susturucu veya eksoz borulari delinmis, glirimiis ise arag fazla girdlti yapar.



- Yakit sisteminde Motorun Yaza - Kisa Hazirlanmasi: Hava filtrelerinde varsa, yazin
yazlhk konuma, kigin kislik konuma getirilir. Yoksa herhangidir igslem yapilmaz.
* Karbiiratore benzinin Gelip Gelmediginin Kontroliiniin Yapilmasi: Benzinin gelip
gelmedigini kontrol igin hava Filtresi sokiiliir. Gaza basilir ve bu esnada karbiiratsriin bogazina
benzin geliyorsa tamamdir. Benzin gelmiyor ise muhtemel arizalar sunlardir;
- Depoda benzin bitmistir.
- Yakit otomatigi arizalanmistir.
- Filtre veya borular tikanmis olabilir.
B Katalitik konvertorin kullaniimasinin sebebi otomobilden gikan zararli gazlari minimize
etmek suretiyle insani ve gevreyi korumaktadir.
B Motorda yanan hava yakit karigimi, karbondioksite (CO2), suya (H20), karbonmonoksite
(CO), azotoksite (NOX), ve hidrokarbona (HC) dondsiir.
® Bunlar igerisinde CO, NOX, HC doga ve insan saghg igin zararl gazlardir. Iste bu
zararh gazlari zararsiz hale doniistiirmek igin katalitik konvertor (katalizor) kullanilir.
B Konvertoriin icerisinde bulunan ve seramik malzemeden imal edilmis olan 6zel filtreler
sayesinde bu zararli olan her bir gazin kimyasal tepkimeye girmesi saglanir.
B Boylece bu zararli gazlar, zararsiz olan karbondioksite (CO2), suya (H20) ve azot (N2)
haline dondsiir.
B Katalitik konvertorli araglarda kesinlikle kursunsuz benzin kullanilmasi gerekmektedir.
Aksi taktirde normal ve siiper benzinlerde bulunan kursun molekiilleri katalitik
konvertore zarar vererek arizalanmasina sebep olurlar.

KONU 3: DIZEL MOTORLARIN YAKIT SISTEMI
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Motor igin gerekli mazotu sikistirma zamani sonunda silindir igerisine piiskiirterek yanmayi
saglamak.

B- PARCALART

* Yakit Deposu: Yakita depoluk eder. Deponun, altinda su bosaltma muslugu vardir.
Icerisinde samandira sistemi bulunur.

* Besleme Pompasi (Mazot Otomatigi): Depodan emmis oldugu motorini, diisiik bir basingla
filtrelerden gegirerek enjeksiyon pompasina beslenmesini temin eder.

* Yakit Filtreleri: enjeksiyon pompasina giden mazotu temizler.

* Yakit Enjeksiyon (Mazot) Pompasi: Gelen yakiti yiiksek basingla enjektorlere génderir.

- Algak ve Yiksek Basing Borulari: Depodan enjeksiyon pompasina ve enjektorlerden geri
doniisii saglayan borular algak basing borularidir. Enjeksiyon pompasi ile enjektérler arasinda
iletigimi saglayanlar da yiiksek basing borularidir.

- Enjektorler: Mazot pompasindan gelen yiiksek basingli motorini; sikistirma zamaninin
sonunda, yanma odasindaki sikistirilmis ve sicak havanin iizerine piiskiirtirler.

* Hava Filtresi: Disaridan motor igerisine giren havay: temizler.

+ Isitma Bujileri: Dizel motorlarinin soguk havalarda daha kolay ¢alismasini saglarlar.

* Yakit Gostergesi: Mazot deposundaki yakit miktarini gosterir.

C- SISTEMIN CALISMASI

Calisma prensipleri ayni benzinli motorlardaki gibidir. Emme - sikistirma atesleme (is) ve
eksoz zamanidir. Ancak dizel motorlarinda bujilerin yerine enjektdrler vardir. Enjektorler
sikisma zamaninin sonunda atomize sekilde yanma odalarina motorini piiskiirtip ve yanmasini
saglarlar.

D- BAKIMI VE BASIT ARIZALARI

* Yakit Sisteminin Havasinin Alinmasi: Dizel motorlarinda yakit sis temi igerisine hava
girerse yakita yapilan basing devamlilik arz etmeyecegi igin motor galismaz. Bunun igin havanin
sistemden ¢ikartilmasi gerekmektedir. Hava almada sira depodan baslanarak, musluk, filtre,
pompa ve enjektorlerdir.

- Yakit Sisteminin Hava Yapmasinin Sebepler:i:

- Depoda yakitin bitmesi,

- Alcak basing borulardaki ¢atlak veya kagaklar,

- Filtre degigimleri ve temizlenmesinde gerekli 6zenin gosterilmemesi.

* Motora ilk Hareketin verilmesi (Isitma bujileri ): Dizel motorlarin da silindir igindeki
hava isitilmak suretiyle, soguk havalarda ve ilk galismalarda motorun daha rahat galismasi
saglanir.

- Uzun Zaman Kullanilmayan dizel Motorunda Yapilacak Islemler: Depo tamamen mazotla
doldurulur. Depo kapasitesinin 1/10'u kadar yag ile karigtirilir. Motor bu karisimli yakitla 10-15
dakika galistirilir ve o haliyle birakihr.

-Yakit Deposundan Suyun Alinmasi: Mazot deposunun altinda veya yakit filtresinin altindaki
su alma musluklari, zaman zaman agilarak biriken su tahliye edilir.

* Yakit Filtresinin Temizlenesi ve Degistirilmesi: Yakit filtreleri periyodik zamanlarda
degistirilir. Hava Filtresinin (Yagli ve Kuru Tip) Temizlenmesi ve Degistirilmesi Kuru tip
elemanli hava filtreleri basingli hava ile temizlenir. Yagl tiplerde ise aracin kullanildigi ortama
gore periyodik araliklarda filtre yagi degistirilmelidir.

-Yakit Tasarruflu Arag Kullanmak Igin, Enjeksiyon (Mazot) Pompasi ve Enjektor
Ayarlarinin Yapilmasi: Mazot pompasi ve enjektorlerin yapimer firmanin istegi dogrultusunda
belli zamanlarda ve servislerin de ayarlanmasi veya kontrol edilmesi gerekir.



KONU 4: MARS SISTEMI

akiimiilator

marsz motoru

A- GOREVL

Dizel ve benzinli motorlarda, motorun ¢alismasi igin ilk hareketi saglayan sistemdir.

B. PARGALARI

+ Akiimiilator {Batarya)

* Mars motoru,

+ Kontak anahtari,

* Volan dislisi.

* Mars selonoidi

C- SISTEMIN CALISMASI

Kontak anahtari mars konumuna getirilir. Mars motoru Akiiden gelen elektrik enerjisini
mekanik enerjiye doniistirir. Bendiks dislisi ise mars motorundan aldigi mekanik enerjiyi
volani déndiirmede kullanir ve motor galisir. Kontak normal konuma getirilir.

D- BAKIMI VE BASIT ARIZALARI

* Motoru Calistirmak igin Mars Yapma Siiresinin Bilinmesi: Mars yapma siiresi 10- 15
saniyedir. Motor ¢alismazsa en az 30 saniye kadar beklendikten sonra ikinci bir mars
yapilmalidir. Uzun siire ve sikgca mars yapmak hem akdiiyd bitirir, hem de mars motorunun
omrind kisaltir.

+ Calisir Vaziyetteki Motorda Mars Yapmanin Sakincalari: Calisan motorda yanhshkla mars
yaptlirsa mars motoru (kolektor), mars dislisi bendiks) veya volan dislileri zarar gériir.

* Mars Basmiyorsa (Motor Dénmiiyor) Sebepleri:

- Akiimilator bosalmigtir.

- Kutup baslari gevsemistir.

- Kutup baslari oksitlenmistir.

- Motor sase baglantisi gevsemistir.

- Mars motoru arizahdir.

- Mekanik Ilk Hareketin Verilmesi (Iterek Calistirma): Mars sisteminin devre disi kaldigi
durumlarda kontak agilip, arag 2. vitese gegirilir debriyaj pedalina tam basilir, arag itilmek
suretiyle belli bir hiz kazandirilir, ayak aninde debriyajdan gekilmek suretiyle motor ¢aligtirir.

Boylece araca ilk hareket verilmis olur
10



- Takviye Akii ile Hareket Vermek: akiimiiziin zayif oldugu durumlarda bir baska aracin
akiistinde ayni kutuplari birbirine baglamak suretiyle mars yapilir ve arag galistirilir Ancak
yapimci firma tarafindan takviye tavsiye edilmiyorsa yapilmamalidir

+ Akiimilatordn Basit Kontroli( farlalar): Aracin farlar yakilir. Kontak mars konumuna
getirilir. bu esnada farlarin 1sik siddetlerinde meydana gelecek degisikliklere gére yorun
yapilir. Farlar ¢ok zayif yaniyorsa akiimilator bosalmigtir.

KONU :5 YAGLAMA SISTEMI
kiibvitgr parmakilarn

itici cubok
__hidrolik itici

kam

:.:mh' besieme kanallar
kam yataklaridd /" ’

ana -
krank yataklar: kanali yag pompast

| Vai siizgeci
kol yataklar — aq filtresi

Motorum Yaglama Sistemi ve Parcalari.
A- GOREVI
Birbiri iizerinde galisan yiizeylerin arasinda veya tizerinde dolagarak direk temaslarini
onlemek, hareketin akisini kolaylastirmak, galisan yiizeyleri temizlemek, sogutmak ve
dolayisiyla ¢alisan pargalarin émirlerini uzatmaktir,
B- PARCALART
- Karter: Motor blogunu alttan kapatir. Motor yagina depoluk eder. Motor yaginin sogumasina
yardimci olur. Altindaki tapadan yag bosaltilir.
* Yag Pompasi: Karter depolanmis olan yagi yaglanmasi gereken tiim kim parcalara belli bir
basing altinda pompalar Hareketini eksantrik milinden alir.
* Yag Filtresi: Sistemde dolasan yagin igerisindeki pislikleri temizler.
* Yag Gostergesi: Yaglama sistemindeki dolasan yagin basincini gosterir. Bazi araglarda
ibreli, bazilarinda lambalidir.
* Yag Misirid: Yag gostergesine komut veren uyari elemanidir.
* Yag Gubugu: Karterdeki yag seviyesini gosterir.
C- SISTEMIN CALISMASI
Motor galisirken yag pompasi karterden aldigi yagi krank ana yataklarina, kol yataklarina,
eksantrik mili yataklarina, Supap sistemine ve siirtiinen tim pargalara gonderir. Gorevini
tamamlayan yag tekrar Kartere doner. Yag filtreden gegerek siirekli temizlenir.

D- BAKIM VE BASIT ARIZALARI

* Motor Yaginin Kontrol Edilmesi: Arag diiz bir zeminde iken ve ¢alismaya baslamadan énce
yag gubugu gekilir. Temiz tiysiiz bir bezle silindik sonra tekrar yerine takilir. Tekrar gikartip
seviyesine bakilir. Seviye igaretli iki gizginin arasinda olmalidir.
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* Motor yaginin Az veya Cok Olmasinin Sebepleri: Motor yag gubugunda yag eksik
goziiklyorsa, yaglama tam olmayacagindan, motor yagsiz galisir, son derece sakincalidir. Motor
yanar. Eger yag st ¢izginin ustiindeyse yag fazladir. Motor yag yakmaya baslar, krank filmin
on ve arka bogaz kegelerini bozar.

* Motorun Yag Yakmasinin Sebepleri: Yag sekmanlarinin, silindirlerin, Subap yuvalarinin
asinmasindan veya yagin fazla olmasindan dolay! motor yag yakabilir.

* Yag yakan Motorda Eksoz Gazinin Rengi: Yag yakan motorlarda eksoz gazi mavi renklidir.
- Motor (Calisirken Yag Gostergesi Basing Gostermeyince Yapilacak Isler ve Sebepleri:
Motor ¢alisirken yag lambasi aniden yanar veya gosterge basing géstermezse, kontak hemen
kapatilip 6nce yag seviyesi kontrol edilmeli, daha sonra yag miisiiri kontrol edilmelidir. Ariza
tespit edilmezse motor calistiriimadan bir servise basvurulmalidir.

- Aracin Kullanma Kilavuzuna Gére Belirli Kilometreler Dolunca motor yaginin ve Yag
Filtresinin Degistirilmesi: Yapimci firmanin tavsiyelerine ve kullanilan yagin kalitesine gore,
motor yaginin ve yag filtrenin degistirilmesi gerekir.

* Motorda Kullanilan Yag Cinsinin Belirlenmesi: Yapimci firmanin tavsiyesine gore yag
kullantlir.

KONU 6: SOGUTMA SISTEMI

A-GOREVL

Motorun galisabilecegi en ideal 1si ortamini saglar. Silindir igerisine alinan yakit+ hava
karisiminin ateslenmesi sonucu 1si enerjisi agiga gikar. Meydana gelen 1si, 1800-2500°C 'ye
kadar yiikselir. Yiiksek is1, silindir kapagi, silindir ve piston gibi elemanlara gegerek
1sinmalarina sebep olur. Motor pargalarinin belirli miktarlardan daha fazla isinmalart arzu
edilmeyen muhtelif arizalari da beraberinde getirir. Ayrica yiiksek 1si, motor yaginin evsafini
da bozar. Bundan dolayidir ki i¢ten yanmali motorlarda sogutma sistemi biiyiik 6nem kazanir.
Motorlarda iki tiir sogutma sistemi vardir:

- Su sogulmal motorlar,

- Hava sogutmali motorlar.

B- PARCALARI

+ Radyatér: Motor sogutma suyuna depoluk eder. Sogutma suyundaki isinin, suyun radyataor
tzerindeki hareketi esnasinda havaya gegmesini saglar.

+ Vantilatér: Radyator petekleri arasinda, kuvvetli bir hava akim meydana getirerek, isinmig
olan suyun sogumasini hizlandirir. Bazi araglarda vantilator V kayisi ile krank kasnagina
baglidir Bazilarinda ise elektrik motoruna baghdir.

+ Devirdaim (Su) Pompasi: Hareketini V kayisi ile krank kasnagindan alir. Sogutma
sistemindeki suyun hareketinin devamlihgini saglar.

- Vantilatér Kayisi: Krank kasnagindan aldigi hareketi sarz dinamosu, devridaim (su pompasi)
ve vantilatore ileten kayistir

- Termostat: Motorun sogutma sistemine yerlestirilir ofomatik bir supaptir. Motor
sogukken veya galisma sicakhginin altindayken su gegisini 6nleyerek radyataorii devreden
¢ikarir ve motorun gabuk bir sekilde uygun g¢alisma sicakligina ulagsmasini saglar motordaki isi
galisma sicakliginin lizerine gikinca su gegisine miisaade ederek radyatoriin devreye girmesini
ve sogutma suyu sicakliginin ayni derecede kalmasini saglar. Termostatin gérevi motor
sogutma suyu sicakhigini, galisma sicakliliginda sabit tutmaktir. Termostat, silindir kapagi
¢tkisinda bulunur.

- Isi (hararet) Gostergesi: Sistemdeki sogutma suyunun isisini gosterir.

* Radyator Hortumlari: Radyatdrle motor arasinda su irtibatini saglarlar.
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+ Takviye (ilave) Su Kabi: Diger bir adi su tasirma kabidir. Motor fazla suyunu bu kaba
verir, azaldiginda da otomatik olarak bu kabdan suyunu alir.

* Fan Motoru: Bazi motorlarda daha saglikli soguma meydana getirilmesi amaciyla kullanihir.
Vantilatér, su pompasindan ayri olarak bir elektrik motoruyla galisir. Otomatik fanda fan
migiird denilen iki parga vardir. Fan miisiiri radyator suyunun sicakligr arttigi zaman elektrik
motorunu ¢alistirarak radyatori sogutmaya baslar Motor suyu sogudugunda ise misir tekrar
fani devre digi birakir.

- Kalorifer Hortumlari: Motor sogutma suyunu, kalorifer radyatoriine iletirler.

1. Radyaltr s - -~

2 T = SR e

g hﬂcérl-g?j:;tmnﬁlﬂ‘. birlesim hortumu 19 Radyadr-larmosial all birlegim Dorusuy
4. Motor radyalér st berlesim hortumu

5. Razerve 50 deposu

B Bozerva iribal plastik boro s

7. Bu pompasi

8. Radyaor all lapas

2. Termastal-su pompas Brlagm borusu

Su Ile Sogutma Sistemi ve Parcalari
C- SISTEMIN CALISMASI
Devirdaim (su pompast) radyatérdeki sogutma suyunu belli bir basing altinda silindir
geperlerine (su kanallarina) basar. Isinan su motor su gikisindan radyatore tstten dokiilir,
radyatorden agagiya dogru akar, su sogur. Soguyan su, tekrar motor basilir. Bu sirkiilasyon
motor ¢alistigi siirece devam eder.
D- HAVA ILE SOGUTMALI SISTEMIN ACIKLANMASI
Hava ile sogutma sistemine sahip motorlarda gikan i1si dogrudan dogruya havaya iletildiginden
sogutulacak pargalarin hava ile temas eden yiizeyleri genisletilmistir. Krank kasnagina bagl
hava tiirbiiniiniin gondermis oldugu hava, silindir kapagi ve govdesinde bulunan sogutma
kanatlan arasindan gecerek motorda istenilen sogutmayi temin eder.
E -BAKIMI VE BASIT ARIZALARI
+ Vantilatér Kayisinin Kontroli ve Degistirilmesi: Kayis sik sik kontrol edilmeli, catlama,
lifleme, kirilma ve fazla asinma varsa degistirilmeli. Aragta yedek ve ayni dlgiilerde kayis
bulundurulmalidir. Iki kasnak arasinda kayiga bastirildiginda 1-1,5 cm. kadar esnemelidir. Kayis
gerginlik ayari, sarz dinamosu ileri-geri alinarak ayarlanir.
* Radyator ve Radyatdor Hortumlarinin Kontrolii: Radyator sase tespit somunlari siki
olmalidir ve yerinden oynamamalidir. Radyataoriin dis temizligine dikkat edilmeli, diisiik basingli
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su ile distan temizlenmeli, hortum kelepgeleri siki olmali, su kagagina miisaade edilmemeli,
¢atlamig, liflenmis eski hortumlar yenileriyle degistirilmelidir.

* Radyator Kapaginin Kontroli : Radyatér kapagi iginde bulunan Supaplar galigir durumda
olmalidir. Radyator basincini kagiran, su baplari ¢calismayan kapak orijinaliyle degistirilmelidir.
Radyatér kapagi bozuksa motor hararet yapar.

* Radyatdre Su Konulmasi (Sicak ve Soguk Motorda): Motor galismazken yapilan
kontrollerden su eksikse famamlanir. Eger su tamamen bosalmis ise doldurulur, termostat
agilincaya kadar motor galistirilir. Eksilen su tekrar tamamlanir ve radyatoér kapagi kapatilir.
Eger motor sicaksa motorun az sogumasi igin rélantinin lstiinde bir devirle biraz galistirilir.
Kapak iizerine hafifce bastirilarak gevsetilir ve buhar gikisinin tamamlandigindan emin
olduktan sonra kapak agilir. Motor rélanti durumunda galigirken ilik suda yavas yavas
radyatére doldurulur. Seviyesi famamlandiktan sonra radyatér kapagt kapatilir. Hararet
yapmis motor higbir halde stop edilmez. Aksi halde motordaki i1si daha fazlalagacagindan
silindir kapagi ¢atlayabilir. Bunun igin motor i1si normal oluncaya kadar rélantinin az iistiinde bir
devirle galistirilmalidir. Unutulmamalidir ki duran soguk bir motora sicak su, sicak bir motor
da soguk su konulmaz.

* Motorun Hararet Yapmasinin Sebepleri:

- Vantilator kayisinin gevsemis veya kopmus olmasi,

- Sogutma suyunun azalmasi veya kalmamast,

- Termostatin bozuk olmasi,

- Devirdaim su pompasinin arizalanmasi,

- Radyatoriin peteklerinin tikali (pis) olmasi,

- Kapali sogutma sisteminde havanin olugmasit,

- Fan motorunun arizali olmasi,

- Siirici kullanim hatalar.

* Kapali Devre Sogutma Sisteminde Sogutma Sistemine Su Koyarken Dikkat Edilecek
Hususlar: Kapali sistem sogutma donaniminda radyator-kapagi agilmaz. Eger sistemde su
eksikse tasirma kabina ilave edilir. Sisteme havanin girmesi engellenmelidir.

- Radyatérde Suyun Kalmamasinin Sebepleri:

- Radyatérde kagak vardir,

- Radyator hortum veya baglanti yerlerinde kagak vardir,

- Radyatér kapagi gorev yapmamaktadir.

- Kalorifer tertibatinda kagak vardir.

- Ust kapak contasi yanmigtir.

* Motordan Termostatin Cikartilmasinin Sakincalari: Termostat motora uygun ¢alisma
ortami temin eder. Termostat gikartilirsa motor sogutma suyu devamli sogumaya tabi
tutulacagindan motor devamli soguk bir ortamda galismaya mecbur kalir. Bu da fazla
asinmalara sebep olur. Soguk galisan motor ¢abuk asinir.

- Sogutma Sisteminin Yaza ve Kisa Hazirlanmasi: Giiniimiiz motorlu tasitlarinda bayle bir
bakima ihtiyag duyulmamaktadir. Ancak kisa girerken sogutma suyunda antifriz yoksa
konulmali, varsa donma derecesine kadar antifriz ilave edilmelidir.

+ Fan Motorunun Calismamasinin Sebepleri:

- Fan motorunun sigortasi yanmistir,

- Fan motoru ile misiir arasindaki baglantilarda kopma, gevseme, oksitlenme vardir.
- Fan misird arizahdir
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- Fan motoru arizahdir.
* Takviye (ilave - Tasirma) Su Kabinin Kontrolii: Giinliik olarak bu kaptaki su seviyesi
kontrol edilmeli, eger azalma tespit edilirse seviyesine kadar ilave edilmelidir.

KONU 8: SARZ SISTEMLERI
A-GOREVI: Sarz sistemi, motor ¢alismaya basladigi andan itibaren aracin elektrik ihtiyacini

karsilar ve akiiyl sarz eder.
e
kontak anahtar
—

akiimiilator
o I el
‘. )
Q‘,
i regiilatsr (konjektsr)

B-PARGALARI

- alternator,

- konjektor (regiilator),

- sarz lambasi,

- vantilator kayisidir.

Alternator: krank mili kasnagindan vantilator kayisi ile aldigi mekanik enerjiyi elektrik
enerjisine gevirir. Bazi araglarda alternator degil, sarz dinamosu bulunur.

Konjektor (regiilatdr): alternatorin lrettigi elektrigin volt ve akimini ayarlar. Aracin devri
arttikca alternatorden gikan akim ve voltaji ayarlar, tesisata ve akiiye gonderir.

Sarz lambasi: sarz sisteminin ¢alismadigini ikaz eder. Yani alternator, konjektér vs. arizasini
belirtir. Bir arag igin gerekli elektrik enerjisini sarz sistemi saglar.

Akii: Motor ¢alismazken i1sik ve 6zel elektrikli alicilari besler.

Vantilator kayisi gok siki ise alternator yataklari bozulabilir. Vantilator kayisinin koptugu "ilk
olarak" sarz ikaz lambasindan anlasilir. Motor ¢alisirken ayagimizi gaz pedalindan gekince far
isiklar1 zayifliyorsa akii zayiflamig olabilir. Motor galistigi halde sarz ikaz lambasi yaniyorsa
vantilator kayisi gevsek olabilir ya da alternatér kablo baglantilari gevsek veya alternator
komdrd asinmig olabilir.

Aracin durdurulup kontagin hemen kapatilmasi gereken hallerden bazilar::

- Sarz ikaz lambasinin yanmasi.

- Motordan ani bir sarsinti ya da ses gelmesi.

- Yag lambalarinin yanmasidir.
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Konjektor ayari bozuksa akiiniin su kaybi gok olur.
Aragta ampuller sik sik patliyorsa veya akii su kaybi fazlaysa konjektaor arizali olabilir. Marsa
basilip motor ¢alistiginda sarz ikaz lambasi sonmelidir.

KONU 8: AYDINLATMA VE IKAZ SISTEMI

A-GOREVI

Motorlu araglarin glindiiz oldugu kadar geceleri de kullanilma zorunlulugu vardir. Aydinlatma
sistemi araca gece sartlarinda da giindiiz oldugu kadar rahat seyretme olanag: saglar.
B-PARGALARI

- Ak,

- Kontak anahtari,

- Aydinlatma ve ikaz lamba diigmeleri,

- Sigortalar

- Lambalar,

- Flasor,

- Fren ve geri vites Musdrd.

C- SISTEMIN CALISMASI

Akiiden gelen elektrik akimi sigorta iizerinden gecerek lamba anahtarina gelir. Anahtar
gevrildiginde, elektrik lambalara gider ve sasiye ulasir. Boylece devre tamamlanmis olur.
D- BAKIMI VE ARIZALARI

+ Ayni Devreye Bagli Lambalar Yanmiyorsa Bakilacak Kisimlar:

- Sigortalara bakilr,

- Lamba anahtarina bakilir.

Sigortanin Degistirilmesi: Sigorta yanmis ise, ayni amperde yeni bir sigortayla
degistirilmelidir. Yanan sigorta tel, kalayli kagit vs. sararak tekrar kullaniimamaldir. Sigorta
kisa devreden dogacak tehlikeleri dnler.

* Ayni Devreye Bagli Lambalardan Biri Yanmiyorsa Bakilacak Kisimlar:
- Ampuliin mri bitmigtir,

- Kablo baglantilari ¢gtkmis veya gevsemistir,

- Kablo baglantilar: oksitlenmistir.

+ Ayni Devreye Bagli Lambalarin Isik Siddetleri Farkli Yaniyorsa Bakilacak Kisimlar:
Farlarin igik siddetleri ayni degilse, soniik veya soluk olanin sase baglantisi iyi degildir,
Oksitlenmigtir ve ampulii Farkli gligtedir veya dis cam temiz degildir.

* Kullanilan Lambalarin ve Sigortalarin Uygun Olmasi: Aracimizin aydinlatmasinda kullanilan
her tiirli lamba ve sigortalar yapimci firmanin tavsiyesi ve istegi dogrultusunda olmaldir.

KONU 9: GOSTERGELER SISTEMI

A-GOREVI

Gostergeler aracin 6n paneli iizerinde siiriiciinlin kolayca gorebilecegi sekilde konulmuslardir.
Araglarda gesitli sistemlerin ¢alisma durumlari hakkinda bilgi verirler. Ariza meydana
gelmeden veya geldigi anda, siiriicliyl uyarmak amaciyla konulmuglardir. Siiriiciilerin seyir
esnasinda gostergeleri sik sik kontrol etmeleri gerekir.

B- ARACTA BULUNAN GOSTERGELER

* Kilometre gostergesi * Giinliik kilometre sayaci,
* Motor devir gostergesi * Yag gostergesi,
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« Sicaklilik (hararet)gostergesi,
* Yakit gostergesi,

+ Sarz gostergesi

« Jikle gostergesi

+ El feneri gostergesi

« Zaman saati,

- Dortli flagor gostergesi,

- Kisa ve uzun far gostergeleri,
+ Cam resistansi gostergesi

+ Sis lambasi géstergesi,

+ Emniyet kemeri gostergesi,

* Fren hidroligi gostergesi,

« Glinliik kilometre gostergesi,

* Kisa ve uzun far gostergeleri,

+ Sinyal gostergesi,

UNITE - 3 AKTARMA ORGANLARI
Motorda lretilen giiciin tekerleklere aktarilmasini saglayan ve gekici tekerleklerle
motor arasinda bulunan pargalarin timine aktarma organlar: denir.

Tt arler

ak=

gatt
[rardan mili)

debrivaj
[ hawra m]

KONU 1: KAVRAMA (DEBRIYAj) SISTEMI:

A- GOREVI

Ilk kalkista sarsintisiz bir hareket saglamak, hareketin saglanmasi veya hareket esnasinda da
motordan sanzumana giden hareketi kesmek veya birlestirmektir. Ayrica vites degistirme
olanagi saglar.

B- PARCALARI

- Volan

- Debriyaj balatasi

- Debriyaj pedali

- Debriyaj baskisi

- Debriyaj bilyasi

C.SISTEMIN CALISMASI

Hareketini volandan alir. Debriyaj balatasi; ortasindaki pirizdirek mili vasitasiyla hareketi
sanzumana iletir Hareket debriyaj pedalina basildiginda debriyaj teli yardimiyla, debriyaj
gatalina, oda debriyaj bilyasinin baski parmaklarinin bastirilmasini saglar. Béylece volan ve
debriyaj balatasi bir birinden ayrilarak hareketin volanda kalmasi saglanir. Debriyaj balatasi
dénmedigi igin sanzumana hareket gelmez, siiriicii bu esnada vites degistirir veya bosa alir.
D.BAKIMI VE BASIT ARIZALARI

- Debriyaj Balatasinin Sik Asinmasinin Sebepleri
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- Ani ve sert kalkiglar (Patinaj),
- Yokus yukari yarim debriyajla durmak,
- Seyir esnasinda sol ayagi pedal iizerinde tutmak,

+ Debriyaj bilyesinin sik sik bozulmasinin Sebepler:i:
Gereksiz ve devamli olarak sol ayagin pedal tutulmasi.
- Debriyaj Ayarinin Onemi:

Bir debriyajda ayirma ve kavrama noktalari ayarsizsa
- Arag sarsintili kalkis yapar,
- Vites degistirirken zorlanir, ses yapar,
- Vites dislileri ve debriyaj pargalar: aginir.

* Debriyajin Kagirmasinin Sebepler:i:
- Debriyaj balatasinin aginmasi,

-Debriyaj balatasinin siyrilmasi,
- Debriyaj balatasinin yaglanmasi,
- Debriyaj pedal boslugunun fazla olmas:.

* Vites kutusu ve diferansiyelin yagi azalirsa; ses ve siirtiinme artar, asinma fazla olur.

KONU 2: VITES KUTUSU (SANZUMAN)

A- GOREVI

Aracin yol ve yiik durumuna gore giig ve hizini ayarlar, geriye hareket etmesini saglar.

B- BAKIMI VE ARACIN KULULANMA KULAVUZUNA GORE, BELLI KILOMETRE
DOLUNCA YAGININ DEGISMESL

Sirici aracini kullanirken motor devrine, yol ve yiik durumuna gore vites se¢mek zorundadir
Aracimizin uzun omiirli olmasi igin yapimer firmanin tavsiyesi dogrultusunda yag seviyesi
kontrol edilmeli zamani geldiginde yag degistirilmelidir. Vites kutusu yag seviyesi diigiik
sekilde galigtiriimamalidir. Siiriiciiler vites degistirirken debriyaja iyi bastiktan sonra isleme
baslamalidirlar. Vites gegmiyorsa veya gikmiyorsa zorlama yaptlmamalidir.

KONU 3: SAFT (KARDAN MILI)

A- GOREVI

Vites sistemi ile diferansiyeli birbirine baglar. $Sanzuman ile diferansiyel ayni eksende
olmadigindan; bu ara baglanti degisik agi ve yiikseklerini galigir hale getirebilmek igin, araya
kardan mili (mafsali) denilen her yone hareketli pargalar konur. Ayrica saft iizerinde kayici
mil tertibati da vardir. Kayici mil ve mafsallar yol ve yiik sartlarina gére arka akslarin asagi
yukari oynamasini saglarlar.

KONU 4: DIFERANSIYEL

A- GOREVI

Sanzimandan Alinan hareketi arka tekerleklere ileten disli kutusudur. Gelen hareketi

90 derece cevirerek tekerleklere iletir. Devri diisiirerek giicii artirir. Istavroz diglileri doniis
esnasinda i¢te kalan tekerlegin daha az, digta kalanin daha Fazla donmesini yani virajlarda
tekerleklerin farkl agilarda ve hizlarda donmesini saglar. Diferansiyel 6nden gekisli araglarda
onde, arkadan ¢ekislilerde de arkada bulunur.

— Mahruti digli, -- Istavroz diglileri, — Ayna digli,  -- Aks diglileri.

B- BAKIMI, ARACIN KULLANMA KILAVUZUNA GORE BELLI KILOMETRELER
DOLUNCA YAGININ DEGISTIRILMESI
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Yapimct firmanin tavsiyeleri dogrultusunda ayarlari yapilir. Her 6 ayda bir yag seviyesi kontrol
edilir, yag eksikse kataloktaki tavsiye edilen yagdan takviye edilir. Tavsiye edilen siirede
yaginin degistirilmesi gerekir.

KONU 5: AKSLAR VE GOREVI
Diferansiyeldeki hareketi tekerleklere iletmektir.

KONU 6: TEKERLEK VE LASTIKLER

A GOREVI

Araci lizerinde tasirlar lastikler iyi bir siirtiinme ylizeyi meydana getirmek suretiyle patinaji
onler ve frenlemede aracin kaymadan ve tehlikesizce durmasini saglarlar.

Tekerler jant ve lastik olmak tizere iki kisima ayrilir. Jant, lastigi tizerinde tagir ve tekeri
kampanaya baglar. Lastikler kaliteli kauguktan yapilir ve lizerinde digler vardir.

Lastikler iki gegittir;

- Samriyelli (ig lastikli) lastikler,

- Tubeless (i¢ lastiksiz) lastikler,

B- BAKIMI VE BASIT ARIZALARI

- lastik Havalarinin Tavsiye Edilen Degerde Olmasi: Arag emniyeti igin lastik hava basing
degerlerinin yapimci firma tavsiyelerine gore yapilmalidir. Lastik havalari araca binerken,
inerken gozle kontrol edilmelidir.

" B —
J
FAZLA HAVA

LASTIEIN ¥YOL4A TEMAS YUZEYI

Lastik Havasinin Asintisina Tesiri: Lastik basinci tavsiye edilen degerden fazla olursa,
lastikler ortadan asinir ve aragta seyir esnasinda fazla titreme meydana gelir. Lastik basinci
normal degerden az ise asinma kenarlardan baslar ve direksiyon hareketleri zorlasir, gli¢
kaybi gak olur.

- Lastiklerdeki Balanssizligin Etkileri:

- Lastik saga - sola, asagi - yukar: titrer,

- Direksiyon simidi belli km'lerde titrer,

- Direksiyon hakimiyeti zorlasir,

- Baglanti somun ve civatalari gevser,

- On takim ayarlari gabuk bozulur,

- Lastikler anormal asinir,

- Lastiklerin Periyodik Degisimi: Lastikler periyodik olarak 8000 - 10.000 km. dolunca el
kitabinda onerildigi sekilde degistirilmelidir.

Boylece biitiin lastiklerdeki asinma ayni seviyede olacaktir.

- Lastik ve jant Olgiilerinin Uygunlugu: Yapimci firmanin tavsiyesi ihlal edilmemelidir.
Bijonlarin temizligi kuru bezle yapilmahdir.
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- Cekici Tekerleklere Kar zincirinin Takilmasi: Kisin karl buzlu havalarda tekerleklerin
kaymamasi ve patinajin oniine gegebilmek igin gekici tekerleklere kar lastigi bu da yetmiyorsa
zincir takmak gerekir.

- Lastiklere Isinin Etkisi: Lastikler asiri yiik ve hizdan dolayi 1sindigi zaman igindeki hava
basinci yiikselir. Dolayisiyla aragta ziplamalar olur ve lastikler ortadan asinirlar. Isidan dolay:
artan hava basincindan dolayi herhangi bir hava basinci diisiirme islemi yapilmaz.

Not: lastik hava basing dlgiimleri lastik soguk iken lastikler sicak ise en az bir saat
dinlendirilip ondan sonra yapilmalidir.

UNITE - 4 FREN SISTEMI
KONU 1 : FREN SISTEMI
A- GOREVI

Hareket halinde olan araci yavaslatmak, en kisa mesafe ve en kisa zaman igerisinde
durdurmak, duran araci da sabitlemektir.

B- PARCALARI

- Fren pedalr,

- fren borulart,

- Fren balatalari,

- Merkez pompasi (ana merkez)
- Tekerlek silindirleri,

- Kampanalar veya diskler.

20



KONU -2 KULLANILAN FREN CESITLERI

*Mekanik Frenler (El freni) : Park yapildiginda aracin tespiti igin kullanilir. Mekanik olarak
calisir, genelde aracin arka tekerleklerine kumanda eder. Duran araci sabitlestirir.

*Sivi (Hidrolik) Frenler: Araglar seyir esnasinda kullanilir, arcin tim tekerleklerini kumanda
eder. Fren pedalina basildiginda merkez tiim pompasindaki hidrolik yagi, tatbik edilen kuvveti
tekerlek silindirlerine iletir. Tekerlek silindirlerinin igerisinde bulunan pistonlar agilarak fren
balatalarini kampana temas ettirerek aracin durmasini saglar. Diskli fren sisteminde baltalar
ve disk ylizeyi daha kolay sogur kampana ve disk yiizeyleri bozulursa ayak frenine basildiginda,
fren pedalin titreme olur

*Eksoz Freni: Eksoz manifoldu iginde bulunan bir klape kapanarak, eksoz gazlarini disari gikisi
onlenir ve biriken gazlar motoru frenler, dolaysiyla ayak freni daha az kullanilmis olur.
*Havali Frenler: Bu fren sistemin hareket iletimi igin sivi yerine hava kullanildigindan, havali
fren denilmektedir. Basingli hava kullanilmak suretiyle frenleme saglanir daha ziyade kamyon,
cekici ve otobiis gibi araglarda bulunur.

- Hava kompresori,

- Hava depolari

- Reglilator.

Ilk ¢alisma esasinda basing yiikselinceye kadar araglar hareket ettirmezler.

*ABS sistemi (anti -blokaj sistem):avantajlari;

Aracin direksiyon hakimiyetini kolaylagtirir.

Yol ve hava sartlarina gére, aracin yol iizerinde kaymasini onler.

*ASR Sistemi (anti-patinaj sistem):avantajlari; Aracin savrulmasini onler. Sag ve sol tekerin
dénisiini ayarladigi igin, glivenli siirig ve durus saglar.

—
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a- FREN SERVO S e- GERI BESLEME PORMPASI
b- FREM BASINC SEMNS ORI £ KURMANDA BIRIMI

c- FREM LAMBASI ANAHTARI g- FREMN SILINDIRLERI

d- HIDROLIK BirRin h- HIZ SENSORLERI

C-FREN SISTEMININ BAKIMI VE BASIT ARIZALARI
Fren Tutmamasinin Nedenleri:

- Sistemde fren hidroligi yok veya azdir,

- Boru ve baglantilarda kagak vardir,
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- Balatalar asinmistir,

- Fren sisteminde hava vardir,

- Balatlar yaglanmigtir,

- Balatalarin ve fren sisteminin asiri isinmasi.

Fren Ayarlarinin Yapilmasinin Nedenler:i:

- Fren yapilinca aracin saga -sola kaymasinin énlemek igin

- Balata ve kampanalarin bir birine siirtiinmesini onlemek igin,

- Fren ayarlar: siki ise kampanalara isinir, fren tutmaz.

El Freninin Soguk Havada Cekili Birakilmasinin Mahsurlar::

Don tehlikesi olan giinlerde el freni gekili kalirsa, balatalar kampanaya yapisir ve donar. Arag
galistirdiginda hareket etmez soguk havalarda el freni gekili halde park edilmemelidir.
El Freni Cekili Iken Aracin Hareket Ettirilmesinin Sakincasi:

- Arag harekete zorlanir,

- Balatalar isinir ve aginir,

- Frenler tutmaz,

- Kampanalar isinir.

Arag Hareket Halindeyken Motorun Stop Ettirilmesinin Sakincalar::

- Vakum yardimli (hidrovak yani westinghause) fren sisteminde motor ¢alismazsa frenler
tutmaz.

Havali Fren Sisteminin Kiglik Bakim:

-Bu sisteme sahip olan araglarda kisin donmamasi igin sistemde alkol kullanilir,

-Glinliik bakimlarda hava tanklarinda olugan su tahliye edilir.

Hava Frenli Aragta Hava Basincinin Diismesinin Sebepleri:

- Fren boru ve rekor baglantilarinda kagak vardir.

- Kompresor hava tiretmiyordur.

Hava Frenli Aragta Hava Basinci Yoksa Ara¢ Hareket Ettirmemeli:

Motor ¢alisirken hava basinci diismdiis ise, arag hareket ettirilmez, hareket halinde ise arag
durdurulup ariza giderilmelidir. Hava basing gostergesi devamli gozlenmelidir.

UNITE-5 ON DUZEN SISTEMI
KONU 1: ON DUZEN SISTEMI
A.GOREVI
Araci istenilen tarafa yoneltmek igin on tekerleklerin saga veya sola olan dogrultularini
degistirir, sevk ve idaresini kontrol eder.
B PARCALAR
- Direksiyon simidi,
- Direksiyon kutusu,
- Direksiyon mili,
- Rot ve rot baslar:.
Aracin emniyetli ve rahat kullaniimasini saglamak igin, én diizen sisteminde agagidaki
ayarlarin yapilmas: gereklidir.
* Rot (Toe) Ayari: Bu ayar sayesinde aracin diiz bir istikamette gitmesi saglanir. Rot
ayarinin bozuk olmasi lastiklerde farkli ve dalgali asinmalar meydana getirir. Zaman zaman
rotlar ve rot baslari kontrol edilmelidir.
* Kamber Ayari: Ayarsiz olmasi durumunda ise, direksiyonun zor dénmesine ve aracin saga
sola gekmesine neden olur.
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* Kaster Ayari : Bu ayarin hatali olmast, aracin seyir esnasinda saga - sola dalmasina ve
virajlarda direksiyonun toparlanmamasina sebep olur.

KAMBER ACISI KASTER ACISI TOE ACISI
Direksivon

Yag pompasi

Yag haznesi

Direksivon
kolonu

b, Basing tipi
N} (diisik basing
’\.( ) tarafi)

Yag pompasi kaym

:
N

Direksiyon digli kutusu

Ara mil grubu

Konik digli grubu

C- HIDROLIK DIREKSIYONLARIN USTUNLUKLERL

- Sevk ve idare isinde siiriicii daha az kuvvet harcar.

- Hidrolik sistem devre disi kalirsa, sistem mekanik olarak devam eder,

- Aracin manevra kabiliyeti artar. Siiriicli araca daha kolay hakim olur.

D. SISTEMIN BAKIMI VE BASIT ARIZALARI

- Direksiyon Kutusunun Bakimi: Direksiyon sisteminde fazla bosluk varsa direksiyon kutusu

kontrol edilmeli, direksiyon hareketleri sertse, disli kutusunun ayarlari yapilmalidir. Yagi da
kontrol edilmelidir.

- Rot Ayarinin Yapilmasinin Sebepleri:
- Direksiyon hakimiyetini kolaylastirmak,
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- Tekerleklerin yol ile tam temasini saglamak,

- Donlis sonrasinda direksiyonun kendi kendine toplamasini saglamak.

* Direksiyon Boglugunun Aslina Sebepleri:

- Rot baglantilar: asinmistir,

- Kiiresel bosluklar aginmigtir,

- Teker bilyalar: asinmis veya gevsektir,

- Direksiyon disli kutusunda veya baglanti somunlarinda gevseme ve ayarsizlik vardir.

KONU 2: SUSPANSIYON SISTEMI

A- GOREVI

Mekanik, hidrolik ve havali sistemlerdir. Yol sathindan gelecek vuruntu ve sallantilar:
tiizerlerine alarak aracin rahat ve emniyetli bir sekilde kullaniimasini saglar. Siispansiyon
sistemi aractaki tiim-tekerlek baglantilarinda bulunur.
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KAPAMA

)
Amortisér ve helezon yay

B- PARCALART

Yay : Yoldan dolayi meydana gelen titregimleri onler.

Amortisor: Yaylarin salinimini kontrol altinda futar.

Amortisorde goriilen ariza; yag kagirmasi baglanti lastiklerinin asinmis olmasidir.
Yaylarda goriilen ariza; kirilmasi, elastikiyetinin (Esnekliginin) azalmasi, bitmis olmasidir.

UNITE -6 YENI ARACA ILK BAKIM

KONU 1: ILK BAKIMIN ONEMI
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Yeni Araglarda Ilk Bakimin Onemi: iiretici firmalar iirettikleri aracin imalat veya montajinda
dogabilecek aksakliklari giderebilmek ve ilk bakimin iyi yapilmasini saglamak amaciyla ilk 1500
- 2000 km. arasinda garanti gergevesinde kendi servislerinde yapmis olduklar: bakimdir. Bu
bakimin yaptirilmasi aracin emniyeti, giivenligi ve 6zellikle garantisi bakimindan 6nemlidir.

Ilk bakimda yapilmas: gerekli olan islemler sunlardir;

* Motorda: Yag ve yag filtresi degisimi, silindir kapag: saplamalarinin (vidalarinin) sikilmasi,
Subap ayarlarinin kontrolii, karbiirator uyarinin kontrold, platin avans ve vantilator kayis
ayarlari gibi ayarlar yapilmahdir.

- Aktarma Organlarinda ve Koparta Aksaminda: Debriyaj, fren, 6n diizen ayarlar: yapilp,
yag seviyelerinin kontroli ve her tiirli baglanti civata ve saplamalarinin kontrolii yapilmaldir.

KONU 2: RODAJ SURESINCE YAPILMAMASI GEREKEN OLAYLAR

Yeni motorun agilmasi veya yeni revizyon edilmis motorun alismasina rodaj siiresi denir. Yeni
tretilen arag motorlar: fabrikasyon rodajlidir. Aracin uzun 6miirli ve randimanli galismasi
agisindan Rodaj siiresindeki yapilan islemler énemlidir.

*Bunun igin asagidaki kurallar yerine getirilir;

- Motor higbir zaman yiiksek devirde ve tam yiikte galistirilmamalidir.

- 1.500 - 2.000 km.ye kadar her viteste gidilebilecek en yiiksek hizin 3/4 niin iizerine ¢ikilmaz.
- Uzun yolda ayni hizda devamli gitmeyiniz. Zaman zaman tam gaz vererek, bazen de gazdan
ayak tamamen gekilerek ara¢ kullanmay! deneyiniz.

- IIk 500 km.ye kadar ani durug ve kalkiglardan kagininiz.

- 2.000 km.den sonra yavas yavas hizinizi artirarak azami hiza gikabilirsiniz.

- Koruyucu Bakimin Onemi: Aracinizda teknik olarak bazi sistemlerin ayarlari ve bazi
pargalarin galisma siireleri bellidir. Ilerde biiyiik bir tehlike olugturabilecegi arizalar meydana
gelmemesi igin belirli zamanlarda bakimlarinin yapilmasi gerekir.

* Bunlari Su Sekilde Siralayabiliriz:

- Yeni araglarin ilk bakimi,

- Glinliik bakim (Her yola gikista)

- Haftalik bakim (250 km.lik bakim)

- Aylik bakim (1000 - 1500 km.lik bakim),

- Alti aylik bakim (5000- 6000 km.lik bakim),

- Yillik bakim (10000 -1 2000 km.lik bakim).

A-GUNLUK BAKIM
+ Akaryakit Kontrolii: Kontak anahtarini agtiktan sonra yakit géstergesini bakilir. (E) bos
oldugunu (F) ise dolu oldugunu gésterir.

* Motor Yaginin Kontrolii: Yag seviyesinin kontrolii igin yag gubuguna bakilir. Yag gubugunda
iki gizgi vardir veya mim- max yazilar: vardir. Yag seviyesi bu iki ¢izgi veya yazi arasinda
olmasi gerekir. Sayet yag eksikse tamamlanmalidir. Ayrica yagin rengini ve kivamini da kontrol
ederiz. Yagin rengi seffaf olmaldir. Kivamina ise parmakla baktigimizda kaygan olmalidir.
Sayet yagin. rengi beyaz ve mat bir renk almigsa, motor yagina su karismis demektir.

Not: Motor yag seviyesini kontrol ederken aracin diiz bir yerde olmasina dikkat edilmelidir.
Motor galigirken yag seviyesi kontrol edilmez, motoru stop edip 4-5 dakika beklemek gerekir.
* Radyator Su Seviyesinin Kontroli:
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Radyator kapagi agildiginda su seviyesi peteklerin lizerinde olmalidir. Su kabi (kavanozu) olan
araglarda ise isaretine kadar suyun dolu dolmasi gereklidir.

- Lastik Hava Basing Kontrolii:

Lastik hava basinglari, hava saatleri ile kontrol edilmesi gerekir. .Tekerleklerde ne kadar hava
olacagi arag kataloglarinda verilmistir. Lastik hava basinglari az olursa, tekerleklerin yanak
kisimlari aginir ve aracin enerji kaybi fazla olur

Hava basinci fazla olursa, lastiklerin orta kisimlari asinir ve arag yolda titremeler yapar.

* Fren Hidrolik Seviyesinin Kontroli:

Fren merkez pompasinin iizerinde hidrolik deposu vardir. Hidrolik seviyesi kapaktan 1-1,5 cm.
asagida olmalidir. Sayet eksik olursa sisteme hava gireceginden dolayi frenler futmaz.

- Elektrik donaniminin Kontroli:

Yola gikmadan énce doniis lambalarini, park lambalarini, farlari, fren lambalarini, plaka lambasi
gibi ve alicilari kontrol etmek gerekir. Sistem tek tek galistirilarak gozden gegirilmelidir. Aksi
halde akii zayiflar, bosalir.

B- HAFTALIK BAKIM (ortalama 250 km.lik bakim)

+ Vantilatér Kayisinin Gerginligi:

Diizenli bir hareket iletisimini saglayabilmek igin kayis gerginliginin iyi olmasi gerekir. Kayis
gerginligi basparmakla basildiginda 1-1,5 cm esneyecek sekilde olmalidir.

- Kayis fazla esnek olursa: Motordan hareket alan su pompasi, alternatér ve kompresor gibi
parc¢alar motor devrine gore daha yavas doneceklerinden, yetersiz kalirlar. Bunun sonucunda
da motor hararet yapar ve sarz sistemi ¢alismaz. Bazi araglardaki kompresérler vantilator
kayisindan hareket alir. kayis gevsek olursa fren sisteminin galismasi da bozulur.

- Kayis fazla gergin olursa: Motorlardan hareket alan, su pompasi, alternatér ve. Kompresor
gibi parcalarin, yatak burglari aginir.

+ Bataryanin (Akiiniin) Kontrolii:

Sayet akii bakimi yapilmazsa akii 6mri kisalir.

Akiinlin ylizeyinde biriken pislikler zamanla kutuplar arasinda iletkenlik saglar. Kutup basi
bagintilar: oksitlenir ve elektrik akimina karsi direng gosterir. Bunlardan dolay! bataryanin
ylizeyi su ile temizlenmeli, vazelin veya gres yagt siiriilerek koruma altina alinmalidir.

Akiiniin Gizerindeki eleman toz kapaklari iizerindeki havalandirma delikleri agilmahdir. Sayet
aki suyu (elektrolit) eksikse saf su ilave edilmelidir. Kesinlikle cesme suyu vb . sular
konulmamalidir. Aksi halde plakalar kisa devre yaparak tahrip olurlar.

Not: Akinin iyi olup olmadigini pratik olarak su yontemle kontrol edebiliriz; Uzun Farlar
yakarak mars yapariz. Eger bataryanin sarzi normal ise, farlar gok az élgiinlesmelidir. Sayet
tamamen séniiyorsa batarya bosalmigtir.

- Dizel Motorlari Yakit Fitresi Su Ayiricisindaki Suyun Tahliye Edilmesi:

Filtrenin altindaki su tahliye muslugu uygun bir anahtarla gevsetilir. Su yogunlugu, motorin
yogunlugundan daha fazla oldugu igin tabana birikir. Musluk gevsetilince su akar. Su akisi bitip
motorin gelmeye basladiginda musluk sikilir.

* Hava Frenli Araglarda hava Deposundaki Suyun Tahliye Edilmesi:

Hava depolarin (tiplerinin) altindaki su tahliye muslugu gevsetilir. Depo icindeki suyun
bosalmasi saglandiktan sonra musluk sikilir.
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C- AYLIK BAKIM (1000-1500 km.'lik bakim)

* Hava Filtresinin Bakimi:

Kuru tip hava filtresi hafif basingli hava temizlenmeli elektrik siipiirgesi kullaniimamalidir.
Hava fitresini temizlerken, hava gegis y6niiniin tersine basingli hava verilerek temizlemek
gerekir. Cok tozlu ortamlarda galisan araglarda (traktor, is makinesi vb.) yaglh tip hava filtresi
kullanilir. Hava motora girmeden once yagin igerisine dalarak gikar ve {izerindeki toz ve
pislikler yagda kalir. Belli bir siire sonra yag ¢amur haline gelerek hava gegigine sinir getirir.
Temizligi; Yag filtresi yagi bosaltilip, gazyagi veya motorin ile temizlenir. Tekrar motor yagi
doldurularak yerine takilir.

 Motorun yikanmasi: Temiz bir bezle motorun lizerindeki kaba kirler ve gamurlanmis yaglar
silindikten sonra sabunlu sicak su ile yikanmalidir. Motoru yikarken distribiitorin islanmamasi
icin delikleri kapatilmali veya Uzerine poget gegirilmelidir.

D-ALTI AYLIK VE YILLIK. BAKIMLARI (5000 - 6000 KM .LIK BAKIMI )

Aracimizi glivenle siirebilmek igin bakimlarinin zamaninda yapilmasi gerekir. Tasit lizerindeki
her sistemin bakim ve ¢alisma siireleri imalat¢i firma tarafindan belirlenmistir. Bir siirdici
olarak bu kurallara uymazsak aracimizin ekonomik émri kisalir. Ayarlar bozulur. Bunun
sonucunda da motor ¢ok masrafli olur ve az gii¢ iiretir. Daha da 6nemlisi kazalara neden
olabilir.

Alt1 aylik bakima veya her 5000 km.de (hangisi énce dolarsa) teknik ayarlar yapilacagi
igin servise gidilmelidir. Serviste su bakimlarin yapilmasina dikkat edilmelidir.

* Motor yagi degistirilir

* Vites kutusu ile diferansiyelin yag seviyesi kontrol edilir, eksik ise tamamlanir

* Motor test edilir.

* Benzinli motorlarda ategleme ve yakit sistemi kontrol edilir. Gerekirse buji, platin
degistirilir. Supap ayarlar: kontrol edilir.

- On diizen kontrolii ve gerekli ayarlarin yapilmasi ile lastiklerin periyodik olarak yer
degistirilmesi yapilr.

* Tekerlekler agilarak bilye ve yatak aksami temizlenir tekrar yaglanir. Frenlerin komple
bakimi yapilir.

Yillik bakimda veya 15.000 km.de (hangisi nce dolarsa) araglar servise gétirdlerek alti
aylik bakima ilaveten asagidaki bakimlar yaptirilir.

* Yakit deposu temizlenir. Deponun- temizlenmesi ile dizel araglarda pompa ve enjektarler
kontrol edilerek ayarlari yapilir.

+ Tim elektrikli alicilar ve kablo baglantilari kontrol edilmelidir.

* Hava frenli araglarda tim pargalar kontrol edilmeli ve filtreler temizlenmelidir.

* Supap yarlari yapilmahdir.

* Varsa krater havalandirma siizgecinin temizlenmesi islemleri yapilir.

E- SURUCULER TARAFINDAN YAPILABILECEK BASIT ONARIMLAR

Ariza arama; sistem lzerinde herhangi bir olumsuzlugun tespit ederek giderilmesidir Ariza
ararken asagidaki hususlara dikkat edilmelidir:

- Kaza ve yangina karsi gerekli emniyet tedbirleri alinmalidir.

- Yakit ve akii kontrollerinde ategle yaklasiimamasi gerekir.

- Arizaya eti kolay ve en basit onarimlardan baslanmalidir.,

- Higbir -zaman bilinmeyen ve anlasiimayan islerle ugrasilmamalidir.
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* Tekerler ve lastik Degisimi:

Patlayan lastigin siiriici tarafindan degistirilmesi gereklidir. Bunun igin araglarda yedek teker
(Stepne) bulundurulmasi zorunludur. Tekerlek degistirilirken su islemler yapilir;

- Ise boglamadan énce her tiirlii emniyet tedbiri alinmali. Aracin kaymamast igin tekerleklerin
oniine ve arkasina takoz koyunuz. El frenini gekmeyi unutmayiniz.

- Krikoyu Degisecek olan tekerlegin bulundugu dingil veya karoser de bulunan kriko yerine
yerlestiriniz. (aragta baska yerlere kriko yerlestirmeyiniz.)

- Kriko kaldirilmadan jant kapagini sokiin. Bijon somunlarini gevsetin.

- Tekerlek kriko ile kaldirilarak Bijon somunlarini sékiin. Tekerlek balansinin bozulmamasi igin
somunlar belirli bir siraya gore sékiilmelidir (takilirken sokme isleminin tersi uygulanmalidir).
- Yedek lastik yerine takilarak bijonlar: sikin.

- Araci krikodan indirin. Bijonlari tekrar kontrol edin. Jant kapaklarini yerine takin. -

Not: Bijonlarin temizligini kuru bezle yapiniz.

* Tekerleklerde Zincir Takilmasi:

Kisin karli ve buzlu havalarda aracin kaynamasi ve patinaj yapmamasi igin zincir takmak gerek
Siiriciiler Karayollari Trafik Kanununa gore araglarinda zincir bulundurmakla yiikimlidirler
zincir, tekerlek sokiilerek veya arag lizerinde iken de takilabilir. Takilirken su kurallara uyulur;
— Zincir onden ¢ekisli Araglarda 6n, arkadan itigli araglarda arka tekerleklere takilir. -

— Zincir satin alinirken tekerlek dlgiilerine uygun olani segilmelidir.

ARACIN HEMEN DURDURULUP KONTAGIN KAPATILMASINI GEREKTIREN ARIZALAR:
* Yag ikaz lambasi yanarsa: yaglama, donaniminda yag basincinin yetersiz oldugunu gésterir.
Kontak kapatilip, yag seviyesi yag miisiir baglanti kablolar: kontrol edilmelidir.

+ Sarz lambasi yanarsa; sarz sisteminin devre disi oldugunu gésterir. Vantilator kayisi
kontrol edilir.

 Motordan degisik ses gelmesi: Motordan anormal bir ses geldiginde kontagin kapatilmasi
gerekir. Supap kesmig, disli styirmig, kollar yatagindan ¢ikmis vb. olabilir, Motor kesinlikle
calistirilmamalidir. Cekilerek servise gotiirilmelidir.

* Yanik kablo kokusu alinirsa; Elektrik kablo baglantilarinda kisa devre vardir. Kontak
kapatilip aki) kutup basi gikarilir. Kablo baglantilari kontrol edilir.

G-ARACIN KISA HAZIRLANMASI

Kisin hava ve yol sartlar farkli olacagindan araci kisa hazirlamak gerekir. Hazirlklar sunlardir:
- Sogutma Suyuna Antifriz Konulmalidir: Kisin asiri soguktan dolay: motor sogutma suyu
donar ve- silindir blogunun ¢atlamasi vb. arizalar ortaya gikar. Bunu ortadan kaldirmak igin
sogutma suyuna bulundugunuz yerin sogukluguna gére belli oranlarda antifriz konulmalidir.

* Motorun Kislik Konumuna Gére Testinin Yaptiriimasi:

Motorun soguk havalarda ¢alismasi etkileneceginden rélanti devrin de stop eder, rélanti ayari
yaptiriimali ve jikle devreleri gozden gegirilmelidir.

- Dizel motorlarinda Ise Kizdirma Bujileri Kontrol Edilmelidir: Dizel motorlarda kizdirma
bujileri 2 dakikadan fazla galigtirilmamalidir. Aksi halde yanarlar.

* Hava Filtresi Kislik Konuma Alinmalidir: Motorun daha verimli ¢alismasi igin motor
civarinda 1sinmis havanin igeri alinmasi saglanmis olur.

* Lastik Hava Basinglari Ayarlanmalidir: Digaridaki havanin isisindan dolay! lastik hava
basinglari, etkileneceginden basinglarinin ayarlanmasi gerekir.
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* Kar Lastikleri Takilmalidir: Aracin yolda giderken kaymast, patinaj yaparak enerji kaybi ve
kazalara neden olmamak igin kar lastikleri takilmasi faydaldir. M + S veya M & kar ve gamur
lastigi anlamina gelir.

* Aragta uygun zincir, kazma, kiirek, hiz ve patinaj hasiri bulundurulmalidir.

- Kalorifer tesisati gézden gegirilmelidir.

+ Akii yogunlugunun ayarlanmasi gerekir: Kisin akiiniin donmamasi igin tam sarz edilmesi
gerekir.

Not: Akii uzun siire bekletilecekse tam sarz edilip birakilmahdir.

+ Otomobil kaportasi alt saci paslanmaya kars: ziftlenmelidir.

H- ARACIN YAZA HAZIRLANMASI
* Hava filtresi yazlik konuma getirilmelidir.
* Kar lastikleri gikarilip, normal lastik takilmahdir.
* Lastik hava basinglari ayarlanmahdir.
+ Aki yogunlugunun ayarlanmasi gerekir.
* Havalandirma sisteminin kontroli ve bakiminin yapilmasi gerekir.

1- YAKIT TUKETIMINDE EKONOMI SAGLANMASINDA DIKKAT EDILECEK
HUSUSLAR
Tasitin yakit tiiketimi sizin araci kullanmaniza baghdir. Ekonomik bir arag kullanmak igin
agagidaki onerlerin dikkatle yerine getirilmesi gerekir;
- Aragta yapilmasi gerekli bakim ve oyarlarin yakit tiiketimi Uzerin de direk tesiri vardir.
Bunun igin her tirli bakim ve ayarlarin yer ve zamaninda yapilmis olmasi gereklidir. (Buji,
platin, avans, rélanti, Subap ayari, hava filtresi temizligi veya degisimi gibi.)
- Lastik hava basinglar: diisiik oldugunda yakit tiiketimi artar.
- Tavsiye edilen lastik tip ve ebatlarindan bagka lastik kullanma yakit tiiketimini artirir.
- Motoru ilk galistirma esnasinda; dururken isitma yerine, yiiksek devir ve hiz yapmadan yolda
Isitin.
- Mekanik jikle tertibatina sahip motorlarda jikle kullanmigsaniz motor jiklesiz gidebilecek
duruma gelir gelmez jikleyi yerine ilin.
- Hizin azaltilacagr kavsak, viraj, engel gibi yerleri yeterince onceden kestirip ayak gaz
pedalindan gekilerek frene basmadan yavas lamay: tercih ediniz.
- Aracinizi sert kullanmayin, yumusak kullanin.
- Diisiik viteste yliksek devir ve hiz yapmayin. En yiiksek vitesi motoru yormamak kaydiyla
kullanin.
- Rampa gtkarken hizinizi korumaya ¢alismayin. Gaz pedalina daha fazla basmayip ayaginizi
pedal lizerinde sabit bir sekilde tutun.
- 90 km. iizerindeki seyirlerin, yakit tiiketimini her bir kilometrede % 1 arttirdigini
unutmayiniz.
- Motor ilk galistirildiginda ve kontak kapatmadan once (st iiste gaz vermek sakincali ve yakit
tiketimini artfirmaktan baska bir ise yaramayacagini bilmelisiniz.
- Kisa mesafelerde aracinizi kullanmaktan kaginin. Normal galisma isisina erisemeyeceginden
yakit tiiketimi artacaktir.
- Depoyu agzina kadar doldurmayin.
- Seyir halinde cam agma yerine havalandirma tertibatini kullanin.
- Arag lzerinde bagaj tagimayiniz.
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- Seyir esnasinda gereksiz elektrik tiiketicilerini kullanmayiniz.
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